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Bevezetes

Az Eurépai Uni6 2004. évi boOvitését megel6zden a csatlakozd orszagok kozlekedési
rendszereinek fejlesztését és mitkodését szabalyozo harmonizacios 1épések keretében szdmos
jogi, gazdasagi, pénziigyi, intézmény-szabalyozasi feladat megoldasara keriilt sor. Ezek célja
elsésorban az volt, hogy eldsegitse a csatlakozd orszagok felkésziilését a kozlekedési szektor
teriiletén az integraciora.

Magyarorszadg Eurdpai Unios tagsaggal Osszefliggd kozel két éves tapasztalatai ravilagitottak
arra, hogy a régi €s az 11j tagorszagok kozlekedési rendszerei, kiilonds tekintettel a kozlekedési
infrastruktardk fejlettségében tapasztalhatd jelentds ellatottsagi ¢s miikodési szinvonalbeli
kiilonbségekre, a gondos felkésziilés ellenére jelentds akadalyokat gordithetnek az eurdpai
1éptékii személy- és aruszallitasi kapcsolatok, szolgaltatasok kialakitasa és bovitése elé.

Az eldadas célja a balkani térség orszagai tervezett EU csatlakozésra vald felkésziilésének
segitése a kozlekedésben. Ennek érdekében az eldadas attekinti az EU kozos
kozlekedéspolitikdjaban meghirdetett, s a térség szempontjabdl relevans stratégiai célokat,
foglalkozik az integralt, interoperabilis, multimodalis kozlekedésfejlesztés  és
rendszermiikddés kdvetelményeivel, illusztracidként bemutat néhany fontos, a stratégiai célok
megvaldsitdsa szempontjabol meghatarozo jelentdségli aldgazat-specifikus direktivat, ramutat
a kozlekedési szektorban végrehajtandd intézményi reformok sziikségességére, vazolja a
tarsadalmi koltségen alapuld kozlekedési arképzés bevezetésével kapcsolatos varhatd
hatadsokat, végiil a hazai szabdlyozési tapasztalatok értékelésére tamaszkodva kijeldli az
adaptacios folyamattal 6sszefiiggd feladatokat.

Az EU bovités célja és a versenyképesség feltételei

Az Europai Unio fokozatos bdvitése azt a felismerést tiikrozi, hogy a globalizalodo
vilagkereskedelemben az integralt piaci feltételek kozott miikodd gazdasagi rendszerek az
egymastol fiiggetlenil miikodo nemzetallamokhoz képest kedvezébb koriilményeket
biztositanak a fejlodési lehetdségek kiakndzdsira. Az egyre nagyobb népességet magaba
foglalé és 0jabb foldrajzi teriiletekre kiterjedd, boviild Eurdpai Unid azonban csak akkor
képes eredményesen versenyezni a vilag mas, gazdasagi integracidba tomoriilt térségeivel, ha
a fizikai Osszekottetést biztositd kozlekedési haldzatok kiépitése és bovitése mellett
gondoskodik az egymdshoz lancszerlien csatlakozd kozlekedési, szallitdsi szolgaltatasok



megfeleld kialakitasarol és 0sszehangolt mikodtetésérdl, ugyanakkor megfeleld feltételeket
teremt az Gjonnan csatlakoz6 térségek ndvekvd belsé mobilitasanak kielégitésére.

A személyek, aruk, szolgaltatdsok, tovabba az informacidk és a pénz szabad aramlasat
megvalositd eurdpai unids kozosségi vivmanyok altalanos érvényesiilésének elengedhetetlen
feltétele az integracidba vont gazdasagi rendszerek (a csatlakozo tagallamok) jogrendjének
egységesitése, harmonizacidja. A nemzetgazdasag mas szektoraihoz hasonléan a kozlekedési
szektorban is meg kell valdsitani a 1étesitmények fejlesztési ¢s mitkodési szabalyai egységes
torvénybe foglalasat és gondoskodni kell az azok betartdsat garantdld nemzeti szinti
szabalyozasok kidolgozasardl, az alkalmazasi feltételek és a sziikséges intézmény rendszer
megteremtésérol.

Az integraciobol fakadd 1) kovetelményeket kielégité kozlekedési rendszerek gazdasagi,
pénziigyi, intézmény-fejlesztési és egyéb miikodés-szabalyozasi feltételeinek kialakitdsa és
valés, a gyakorlati koriilményeket figyelembevevd megvaldsitasa a tapasztalatok szerint
altaldban hosszabb iddt vesz igénybe, ugyanis a kozlekedésfejlesztésre korldtozottan allnak
rendelkezésre kozponti, illetve EU pénzforrasok, s a sziikséges magantdke mozgositasa,
eléteremtése ugyancsak nehéz feladat.

Az Eurdpai Unio kozos kozlekedéspolitikdajanak stratégiai célkitiizései

Az Eurdpai Unid balkdni térség orszagaival torténd jovobeli bovitése a foldrajzi fekvésbol
ad6do déli tengeri csatlakozasi lehetdségek megteremtésén tul szamos tovabbi eldnyt
biztosithat a fokozatosan egységesiild eurdpai gazdasag polgarainak; ezek kozott emlithetd az
uj felvevo piacok feltarasa, a fejlett turisztikai szolgéltatasokat nyujtod célpontok elérése, az Uj
szarazfoldi arutovabbitasi utvonalak kialakitdsa. A lehetséges elonydk kiaknazéasa feltételezi
az Europai Unid kozos kozlekedéspolitikajaban megfogalmazott, s a térség szempontjabol
relevans stratégiai célkitlizések nemzeti kozlekedésfejlesztési tervekbe foglaldsat €s mieldbbi
megvaldsitasat.

Az EU koz06s kozlekedéspolitikdja stratégiai célkitlizései koziil a balkani térség szempontjabol
az alabbiakat célszerli kiemelni:
» aszallitasi modok kozotti egyensuly javitasa
» akornyezetbarat modok elényben részesitésével,
» atomegkozlekedés els6bbségének biztositasaval,
» akombinalt szallitas részaranyanak novelésével;
» aszlk keresztmetszetek megsziintetése
» megfelel6 csomopontok kialakitasaval,
» a csatlakozo helyek kiépitésével,
» amod valtasi talalkozasi pontok szamanak novelésével,
» terminalok létesitésével;
* ahasznalok kozéppontba allitasa
a szolgaltatasok bdvitésével és szinvonalndveléssel,
az informacioval valo ellatas biztositasaval,
a komfort novelésével,
a rugalmassag fokozaséaval,
differencialt kinalat megteremtésével,
hasznalati érték/ar aranyossag gondos mérlegelésével;
* akozlekedési globalizacié menedzselése
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» a veszélyes aruk biztonsagos szallitdsaval Osszefliggd valamennyi
feltétel betarttatasaval,

a havariak megeldzésével és megfeleld kezelésével,

a ,,security” biztositasaval,

a terrorvesz¢ly elharitasaval.

Y VYV

A stratégiai célok megvaldsitasahoz olyan egységes alapelvekre épiilé rendszerfejlesztésre
lesz sziikség a vizsgalt térségben is, amely az egyes kozlekedési aldgazatokban kordbban
elkiiloniilten megvalosuld projektek helyett a jovoben a hangsulyt az integralt, interoperabilis,
ily modon a szinergikus hatdsokat is érvényesitd beavatkozasokat helyezi el6térbe.

Integralt, interoperabilis, multimodalis kozlekedésfejlesztés

A jovében az EU-hoz csatlakozni kivand orszagokban a kozos kozlekedéspolitika stratégiai
célkitlizéseit megvaldsitd eszkdzrendszer kivalasztdsa soran célszeri figyelembe venni a
kompatibilitasi feltételeket. Ennek biztositdsa érdekében, elsdsorban a térséget érintd
kozlekedési korridorok mentén végrehajtando infrastruktira-fejlesztések soran torekedni kell
arra, hogy a szolgaltatdsi szinvonal (id6, sebesség, szallitasi tarifa, palyahasznalati dij, stb.)
tekintetében differencialt személy- és aruszallitasi kereslet minél magasabb szinten legyen
kielégithetd.

A tobbféle szallitdsi mod lehetoségét megfeleld csatlakozasi (atszallasi/atrakasi) pontok
kozbeiktatasaval, a modularitas elvét kovetve célszerli megvaldsitani. Atalakithato,
fokozatosan bdvithetd, s ilymdédon a valtozd piaci kereslethez rugalmasan illeszthetd
szallitasi/ellatasi lancok kialakitasat kell szorgalmazni. Integralt szolgaltatasokat nyujto, azaz
a mobilitast kiséré komplex kiszolgalast, illetve magas szintli aruellatast kinal6, ugyanakkor a
megfeleld eurdpai szabvanyok kovetkezetes alkalmazasa révén lizemszerii egyiittmiikodésre
képes, un. interoperabilis megolddsok rendszerbe ¢épitésével lehet csak a jovOben a
kozlekedésfejlesztéseket EU-konform modon megvaldsitani.

A balkani térség elott allo feladatok sokrétliségének illusztralasara a kovetkezé pontok rovid
attekintést adnak néhany kiemelt alagazat- (vasut-)specifikus, versenyképességgel ¢és
tomegkozlekedési  alrendszerrel, intézmény-fejlesztéssel, ¢és arképzéssel Osszefliggd
szabalyozasi kérdésrol

Aldgazat- (vasut-)specifikus szabdlyozdsok

Az 1990-es években Eurépadban megindult vasuti szerkezetatalakitdsokat kovetden egyre tobb
orszagban hoditott teret a palyavasut liberalizacioja. A f0 irdnyelvek formalizaldsa és a
szabalyok valamennyi europai tagallam részére torténd eldirasa céljabol alkottdk meg 1995-
ben a vasuti vallalkozas engedélyezésérdl (95/18 EK), illetve a vasuti infrastruktira kapacitas
szétosztasarol és az infrastrukturalis dijak kiszabésarol rendelkezd (95/19 EK) iranyelveket.

A kezdetben dezintegracidés zavarokat okozo, esetenként miikddési rendellenességként is
felfoghato, stirin eléforduld, sulyos baleseteket okozo atalakitasokat kovetd korrekciok és
modositasok eredményeképpen 2001 februarjaban az Eurdpai Parlament és Tanacs a kdz0sség
vasutjainak fejlodésérdl szolo 91/440 EGK irdnyelvet a végrehajtas segitése és a vasuti
kozlekedési szektorban bekovetkezett valtozdsok miatt a 2001/12 EK iranyelvben egészitette
ki. A kiegészitések kozott a vasuti infrastrukturaval €s vasutbiztonsaggal kapcsolatos alapvetd
funkciok szétvalasztisa ¢és olyan szabdlyozd szerv Iétrehozédsa szerepelt, amely a



végrehajtasban €s az ellenérzésben is jelen van. A 95/18 EK iranyelvet a megbizhato és
megfeleld szolgaltatdsi szinvonal, valamint az 4tlathato, tisztességes, nem diszkriminativ
eljarasok biztositasa miatt k6zds engedélyezési rendszer kialakitasat célzo intézkedésekkel
(2001/13 EK irdnyelvvel) egészitették ki. Erre azért volt sziikség, mert egyes EU-
tagallamokban kiterjesztették a vasuti palyahoz val6 hozzaférési jogokat.

A vasuti infrastruktira elosztasara és a palyahasznalati dijak beszedésére a 95/19 EK iranyelv
nem tartalmazott egyértelmii eldirdst, igy szdmos valtozat alakult ki a vasuti palyahasznalati
dij meghatarozasa, mértéke, valamint a palyakapacitds-elosztasi eljarasok formajaban és
id6tartaméaban. Az Eurdpai Parlament és Tanacs 2001/14 EK iranyelvvel helyettesitette az e
targykorben sziiletett korabbi iranyelvet.

Osszességében az alagazatban végrehajtandd szabdlyozas-valtozasokat az un. vasiti
csomagok tartalmazzadk az aldbbiak szerint:
* Az elsé vasuti csomag jogharmonizacioja
— 91/440 EGK (2001/12/EK) iranyelv
— 95/18/EK (2001/13/EK) iranyelv
— 2001/14/EK iranyelv
* Masodik vastti csomag:
— 2004/51/EK iranyelv
— 2004/49/EK iranyelv
— 2004/49/EK iranyelv

A harmadik vasuti csomag kidolgozasa, amely tovabbi, a szolgaltatdsi mindséggel
kapcsolatos egységesitési torekvéseket céloz meg, folyamatban van.

A fenti szabalyozasi folyamatok hazai megvalositdsaval 0sszefliggd akadalyokat jelzi, hogy
bar Magyarorszdg mar 2004. majusdban elnyerte az EU tagsagot, a vasuti szervezeti
atalakitast késlelteté j Vasati Torvény azonban csak 2006. januar 1-én Iépett hatdlyba,
ugyanakkor jott 1étre a Vasuti Hivatal, amely — fiiggetlen szervezetként — a menetvonal-
szétosztas EU-konform szabalyainak betartisan 6rkodik. A Magyar Allamvasiti szervezetbdl
kivalt arufuvarozas ugyancsak 2006. januar 1-én kezdte meg 6nall6 mikodését. A palyavasut
és a személyszallitd vasut szervezeti szétvalasztdsa megkezdddott, de az onallo mitkodés
feltételeit csak ebben a naptari évben alakitjak ki.

Versenyképességet biztosito szabdlyozasok a kozforgalmu kozlekedésben

Az Eurdpai Unidhoz vald csatlakozassal egyiitt jard piacliberalizdcio hatasara atalakul a
monopol jellegli, szabdlyozott tomegkozlekedési piac, megvaltozott a milkodés
feltételrendszere, erdsodott a verseny. A kozszolgaltatd tevékenység soran ennek hatasara a
piacorientalt vallalati miikodés, a sziikségletek felmérése, az igényeknek megfeleld, illetve azt
meghalad6d szolgéltatas-nyujtas keriil eldtérbe. Az eurokompatibilitas elofeltétele a
kozlekedési infrastruktura piaci igények szerinti kialakitdsa, vagyis a mindség fejlesztése, a
piac, valamint a piachoz vald hozzaférés hatékonysaganak javitdsa, a csatlakozo térség
viszonyait €és az unids eldirasokat egyarant figyelembe vevd, egymast kiegészitd &s
kapcsolodo, integralt szolgaltatasi rendszer 1étrehozésa.

A kozforgalmu vasuti- és autobusz-kozlekedésben, kiilondsen a tavolsagi forgalomban, mar
Magyarorszagon is érvényesiilnek a versenyfeltételek, amelyek az infrastruktaratol elkiiloniilt
szolgaltatokat a mindség javitdsara 0sztonoztek. Ezek a szolgaltatasi szinvonalemelést célzo



korszerlsitések nem csupan a palyak, illetve a jarmivek felujitasat, részben 1) eszk6zok
beszerzését eredményezték, de a kozforgalmli kozlekedésben is megjelentek mar a
forgalomszervezés (pl. litemes menetrend) €s az utas-tdjékoztatds modernizalt megoldasai is, s
mind a vérosi kozlekedésben, mind a tavolsagi forgalomban megkezdddott az elektronikus
jegyrendszer, illetve dijszedés bevezetésének elokészitése.

Az utdij-szedés szabalyozas hazai alkalmazasanak nehézségeivel Osszefiiggésben érdemes
ramutatni, hogy a kelet-, kdozép-eurdpai orszagokban, igy hazankban is, a rendszervaltast
kovetd sajatos gazdasagi-tarsadalmi helyzet (GDP/f6 4atmeneti visszaesése, elégtelen
autopalya stirliség, szignifikdnsan alacsonyabb belfoldi fizetOképes kereslet, jelentds ardnyu
idegen- ¢és tranzitforgalom, stb.) miatt a gazdasagilag is hatékony és az elfogadhatdsag
szempontjait is kielégitdé megoldast (a hosszabb tdvon bevezetni tervezett elektronikus utdij-
szedést) csak szamos negativ tapasztalat megszerzését kovetden, jelentds késéssel lehet a
jovoben alkalmazni.

Intézményi reformok a kozlekedésben

Az Eurdpai Unid szdmos orszagéaban elterjedt a regiondlis vasutak és kozlekedési szovetségek
rendszere. Ez a megoldas tette sziikségess€¢ az érintett intézmények korabbi strukturajanak
megvaltoztatasat és a kozottiik fennalld kapesolatok és miikodési elvek radikalis atalakitasat.
Fontossa valt annak ismerete, hogy milyen szolgaltatds pontosan mennyibe keriil, ugyanis
csak ezen ismeretek birtokaban alakithatdé ki a korszerli megrendeld-teljesité viszony az
egymassal szerzOdéses viszonyban allo felek kozott.

A mukodoképesség biztositasahoz altalaban az alabbi feltételeknek kell teljestilnie:

e mind a vasut, mind a kozlekedési szovetségben szolgdaltatast ny(jtdé egyéb kodzosségi
kozlekedési formak esetében a bevétellel nem fedezett indokolt raforditasokat a térvényi
szabalyozasnak megfelelden, maradéktalanul meg kell téritenie az
allamnak/6nkormanyzatnak a foly6 miikddés soran;

e atarsasagokat meg kell szabaditani a mult adossagaitol (szanalas);

e a kozosségi kozlekedési formak harmonizalasat jogszabalyi szinten kell biztositani
(esetleg kiilon személyszallitasi torvényben), ami a szabalyozott verseny ¢és az
egyuttmitkdések kereteit szabja meg.

e a feladatokat, kompetencidkat és feleldsséget a szubszidaritasi elv alapjan a kapcsolddo
finanszirozasi forrasokkal (koltségtérités) egyiitt kell alsobb szintre telepiteni.

Az 1 szerzddéses kapcsolatokat kialakitdé modell Iényege az, hogy az Onkormanyzatok
létrehoznak egy ,,megrendeld” tarsasagot, amely kozszolgaltatasi szerzodést kot az allammal,
¢s az éallami tAmogatas alanya lesz. E tarsasag vésarolja a szolgaltatasokat vasutaktol és mas
kozlekedési szolgaltatoktol, ugy, hogy tenderezteti a szolgaltatokat.

Bar a fentiekben jelzett kozlekedési intézmény-korszerisitési torekvések (pl. a Budapesti
Kozlekedési Szovetséget, a Regionalis Vasuttarsasagokat el6készitd szervezddések) a hazai
kozosségi kozlekedésben mar az elmult évtizedben megjelentek, azonban az atalakitas teljes
korli gyakorlati megvalositdsira — elsd sorban a nagy rendszerek (&llamhéztartés)
folyamatosan halasztott reformja miatt - a széleskorti gyakorlati elterjedésre még valdszintileg
itthon is éveket kell varni.



Tarsadalmi koltség alapu arképzés a kozlekedésben

Az EU Kozlekedési Igazgatosaga tobb éve foglalkozik a jelenleginél igazsagosabb ¢s
hatékonyabb kozlekedési arak kialakitasa érdekében a kozlekedés tarsadalmi koltségének,
illetve tarsadalmi hatarkoltségének problémakorével. Ezeknek a kutatasoknak a célja, hogy az
EU hosszabb tdvon ezekre az informacidkra alapozva kivanja megadni kozlekedési arképzési
iranyelveit. A témaban szamos kisérlet tortént mar az egyes koltségtételek meghatarozasara.
A legtijabb kutatasi eredmények olyan metodika meghatarozasat teszik lehetévé, amelyek
alapjan mod nyilik a nemzeti kozlekedési szamlak és hatarkoltségek egységes, az egyes
orszagok ¢és aldgazatok értékeit Osszehasonlitd kidolgozasra. Természetesen a modszertan
nyitott abban az értelemben, hogy az alapadatok rendelkezésre allasi foka jelentdsen
befolyasolja a javasolt alternativ szadmitasi eljardsok kozotti vélasztast: jo mindségii
alapadatok esetén a bonyolultabb, de megbizhatobb eredményt add, mig hianyos, vagy
tulsdgosan agregalt input adatoknal az egyszeriibb, de egyuttal kevésbé informativ eredményt
biztositd modszereket célszerli alkalmazni, utObbiakat a korlatozo feltételek részletes
koriilirasaval.

A tarsadalmi koltség bazisi megkozelités a kdvetkezd koltségszamlakat kiilonbozteti meg:
— infrastrukturalis koltségek,
— akozlekedési szolgaltatok koltségei,
— ahasznalok koltségei,
— baleseti koltségek,
— kornyezeti koltségek.

A korszeri kozlekedési arképzési rendszerek korszerli mddszertana mentén eldéllithato a
kozlekedés ¢és alagazatainak tarsadalmi koltség- és bevételstruktiraja, kimutathaté a
tarsadalmi szinten jelentkezd Osszkoltség, valamint ebbdl és a szallitasi teljesitményekbdl
kiindulva levezethetok a kiilonbozé atlagkoltség értékek (egységnyi kozlekedési
teljesitményre — jarmiikilométer — jutd fajlagos tarsadalmi koltség) is. Utobbiak képezik a
tarsadalmi szinti kozlekedési arképzés egyik lehetséges megoldasait. Szamos olyan markans
tudomanyos irdnyzat létezik azonban, ami szerint a tarsadalmi atlagkdltségeken alapulod
kozlekedési arképzés nem, vagy legalabbis nem minden esetben ad kielégitd megoldast. Ezek
a megkozelitések elsdsorban a tarsadalmi hatarkoltségeket jelolik meg, mint arképzé
tényezoket, bar bizonyos esetekben elismerik az atlagkdltségek armeghatarozéasra gyakorolt
hatasait is.

A kozlekedés hatarkoltségét az ujabb kozlekedési teljesitményegység — 4ltaldban egy
addicionalis jarmikilométer — rendszerbelépésével fellépd tobbletkoltséggel definialjak.
Feltételezik, hogy az infrastruktarakapacitds a vizsgalt idszakban dalland6, viszont a
jarmiiallomany valtozhat.

A kozlekedés tarsadalmi hatarkoltségeinek feltarasa a koltségszerkezetnél alkalmazott
kategéridk mentén torténik. Itt azonban nem elegendd csupan az abszolut koltségértékek
megadasa, hanem vizsgalni kell a koltségbefolydsoldo tényezok (koltségvezetok) és a
koltségek kapcsolatat (amit idedlis esetben fiiggvényszeriien kell megadni). Ez vezethet ui. a
tarsadalmi koltségfiiggvények megadéasahoz, vagy legaldbbis kozelitéséhez, amelyekbdl aztan
differencidlszdmitassal (vagy annak valamilyen helyettesitd6 modszerével) lehet eljutni a
hatarkoltségekhez. A modszer bevezetését ma még szamos tényezd akadalyozza. Ezek fobb
csoportjai:
» atechnologiai és gyakorlati tényezok;



» aszabalyozasi és intézményi hidnyossagok ¢s
» az elfogadottsaggal kapcsolatos korlatozo tényezok.

A hazai kozlekedési arak, illetve tarifdk tobbsége jelenleg még messze nem az EU
torekvéseknek megfeleld, azaz ,,a hasznalo, illetve a szennyezd fizessen elv”’-et kovetd
megoldast tiikkr6zi. A vonatkozd részletes koltségadatok hidnya, tovabba a korszerii
koltségszamitasi és kontrolling modszerek viszonylag sziik kora alkalmazasa miatt még csak
az ezzel kapcsolatos hazai kutatdsi eredményekrdl lehet szamot adni, de a széleskorii
gyakorlati alkalmazashoz még hosszabb idére van sziikség.

Tanulsagok, feladatok és megvaldsitasi feltételek

A kozlekedés EU-konform szabalyozasi kérdéseinek rovid attekintésébdl kitlinik, hogy az
Unidhoz csatlakozni kivand orszdgok szdmara — a hazai tapasztalatok birtokaban — szamos
hasznos tanacs fogalmazhaté meg.

A teljesség igénye nélkiil az aldbbiak kiemelése indokolt:

> akisebb jelentéségil, piacorientalt mikodést elosegitd 1épések végrehajtasat (pl. kozati
arufuvarozds liberalizaldsa) minél elobb meg kell valositani; ehhez az allamnak
kovetkezetes és ugyancsak piackonform feltételek mellett kell tdimogatést nyujtani, de
csak megfeleld méretnagysagt vallalkozasok kialakitasahoz;

» a kozforgalmiu kozlekedési rendszerek (pl. varosi tomegkozlekedés) miikodésének
tdmogatdsaval, vagy a koztépités finanszirozasaval Osszefliggd reformok
végrehajtasat célszerli az allamhéztartasi reformot kovetéen megvalositani;

» az utdijak elfogadtatasanak biztositasa érdekében nagy gondot kell forditani arra, hogy
a hasznalok megismerjék a célokat, s az ily modon keletkezd tobblet bevételekkel ,,el
kell szamolni”;

» akozlekedési piacra bevezetni tervezett jelentds hatast valtozasokkal (pl. elektronikus
jegyrendszer bevezetése) kapcsolatos ellenallast megfelelden kialakitott, konzisztens
stratégia-csomagok alkalmazasaval célszerti ,kezelni”, illetve 0Osztondzni kell a
széleskorti elterjedést;

» eclozetes hatas-becslést célszerii késziteni és meg kell teremteni az ellendrzés,
monitoring lehetdségeit.

Az attekintett és elemzett ) kozlekedési szabalyozasi mddszerek sikeres alkalmazasanak
természetesen elengedhetetlen feltétele a rendszeres képzés €s a folyamatos tdjékoztatas is.
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